ylo to juz dobrze nad ra-
nem, dobiegala dwunasta
godzina rajdu, konczyl sie
dziesigty odcinek specjalny. Dob-
rze, ze juz nie trzeba tak nie-

przytomnie gnaé, prawie sze$é
minut przewagi nad najgrozniej-
szymi. Zeby tylko dojechaé i pod-
trzymaé watly jednoroczny mit o
szceze$ciu. Pilot monotonnie dyk-
tuje zakrety, mostki, kaze przy-
$pieszaé, zwalniaé, ostro hamo-
waé. Mozna by juz odpusci¢, ale
mgla. Kto wie, czy za kilka kilo-
metréw nie zacznie sie geste mle-
ko. Jeden zakret, drugi, chyba
troche za szeroko, stuk czegos
twardego o karoserie i zaraz
dzwiek gumy tartej o metal. Jesz-
cze kilkaset metrow, lotna meta
i juz wolno stangé. Samochéd na
pobocze, szybko do roboty, od-
gia¢ blache. Nastepny serwis po
30 kilometrach.

Cichy, od kilkudziesieciu sekund,
las zapelnia nagle ryk silnika.
Idzie Fiat. Luna §wiatel na drze-
wach, biale .drgajace jody. Bie-
giem przed zakret, niech uwaza,
zwolni. Za péino. Tuz przed lot-
na mety jest zakret. Rozpedzony
Fiat gna bokiem na wirazu i calg
tonowa masg uderza w Renault.
Tyl samochodu zwija si¢ w jaka$
supernowoczesng rzeZbe. Pchnie-
te poteznie auto opiera sie o
pniak i z przedniego zawieszenia
zostaje smutne wspomnienie. Kil-
ka tygodni treningu, pare tysiecy
kilometré6w poszly na marne.
Fiat-rozbéjnik jedzie dalej.
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W automobilklubie ogloszenie
prowizorycznych wynikéw. Obaj
uczestnicy zdarzenia spotykaja
sie przy tablicy. Ma miejsce roz-
mowa.

— Czemu$ nie hamowal, prze-
ciez widziale§ jak machamy.
Nastepny sie wyrobil, a ty nie
mogles stangé, jeZdzisz jak szalo-
ny! ;

— Nic nie widzialem, a poza
tym kazdy jedzie do przodu. Mo-
ze by$ podpisal o$wiadczenie, ze
widziale§ jak udzielalem pomo-
cy. Dostalbym neutralizacje za te
cztery minuty, co tam zlapalem.-

Dalszej czeSci rozmowy nie
warto publikowaé. Kierowca Fia-
ta jest rajdowym neofitg.

Nikt mu nie powiedzial, ze po-
winien postepowaé tak, jak by
chcial, Zzeby postepowano wobec
niego. Z rozmdéw konkurentéw
wywnioskowal, ze trzeba do
przodu za wszelka cene i naj-
szybciej. Prawg noge w podloge
i jechaé, poki auto nie stanie na
czymé twardym. W tym wypadku
Rendéwka uratowala go od spot-
kania z drzewem. Szkoda, Ze nie
ma ten mlody wiekiem i stazem

zawodnik jakiego§ doradey. W
opiniach do$§wiadczonych i obiek-
tywnych kolegow jest jednym z
najzdolniejszych zawodnikéw os-
tatnich kilku lat...

*

Na pierwszym odcinku specjal-
nym trenowal dwie, trzy godziny.
Poznanie i opisanie drugiego,
trzeciego i czwartego zabralo mu
okolo tygodnia. W dniu zawodow
czul sie doskonale, ale po starcie
spokdj ustgpil rajdowemu pod-
nieceniu. Jeszcze pare kilometréw
i pierwsza préba — odcinek spec-
jalny. Tu powinien byé start.
,;Odcinek skasowany — brak I3cz-
no$ci miedzy startem i metg”.
Kilkanascie kilometréow dalej po-
dobna scena. ;,,Nie bedzie OS-y,
nie dojechala karetka pogoto-
wia”... Doskonale znal trase na-
stepnej proéby: Goérzno-Lezno.
Spedzil tu dzien. Uprzejmy komi-
sarz sportowy wyjasnil: ,Nie ma
chronometrazystow, recznie nie
bedziemy mierzy¢”. Céz z tego,
ze pigty OS a pierwszy z roze-
granych odbyl si¢ w $wietnych
organizacyjnie warunkach. Inte-
resujacy wyscig na Sluzewcu or-
ganizowany tradycyjnie zastgpio-
no nieciekawa malowidowiskowa
prébg wyscigowa na bezdrozach
Grunwaldu. Dlugie, proste latwe
tuki. Po co to komu? Za rok ten
sam rajd ma byé jedng z elimi-
nacji rajdowych mistrzostw Eu-
ropy kierowcéw.

e

Nie za czesto polski Fiat jest
modernizowany. Ten tradycyjny,
niezawodny w swojej wersji sa-
mochéd przezywa druga miodosé.
Pierwszy raz wypuszczono na tra-
se prototyp. Jego kierowca mial
jeden cel, zmeczy¢ auto tak, Zeby
ujawnié¢ jego slabe punkty. Ty-
tul mistrzowski nie byl wainy —
badanie. Wyscig na Karowej wy-
gral w stylu starych mistrzow
kierownicy. Podobnie. dlugi, szyb-
ki slalom, Klopoty zaczely sie da-
lej.

W obcigzonym o dwiescie kilo-
gram6éw samochodzie slychaé jak
kamienie obijaja sie o karoserie.
Na drzwiach, dachu i podlodze
nie ma $ladu wykladziny tlumig-
cej, masy bitumicznej, dywani-
kéw. Plastykowe elementy nad-
wozia odbierajg resztki spokoju.

- Gdyby co — to w normalnym au-

cie jest jeszcze metal, on przej-
mie uderzenie. Gole auto z potez-
nym prawie dwustukonnym silni-
kiem. Pierwszy obcy glos psuja-
cego sie mechanizmu wywoluje
fizyczny .bél i niedowierzanie.
Pézniej wkreca sie w uszy. Tak
bylo i teraz. Z wloskiego tylnego
mostu z blokujgcym dyferencja-

lem po trzystu kilometrach daly
sie slysze¢ niewiarygodne diwie-
ki. Zgrzyt pilowanego metalu
niést sie w pustym pudle karose-
rii stokrotnym echem, wkrecal sie
w czaszke i nic sie nie dzialo, U-
szkodzenie zasadnicze nastapilo
tam, gdzie zawsze. Fiatowskie sil-
niki Abartha nie wytrzymuja
swojej mocy w spojeniu bloku z
glowicg, w uszczelce. Tym cie-
kawsze jest to zjawisko, ze w se-
ryjnych Fiatach awaria uszczelki
pod glowicg praktycznie si¢ nie
zdarza.

Zakonczenie kariery drugiego z
fabrycznych Fiatow bylo bardziej
prozaiczne. Juz na pierwszym od-
cinku poza Karowg, ktory jechal
bardzo ladnie, kierowca dal po-

pis umiejetnosci, ale nie wytrzy- .

mal sprzet. Na szybkim luku w
czasie §lizgu auto uderzylo tyl-
nym kolem w nieré6wnosé, skrzy-
wila sie obrecz, tylna oS, strzelila
guma, przez podwiniety pierscien
uszczelniajgey wyciekl olej, ko-
niec jazdy.
ik

W czasie wreczania nagréd je-
den z mlodych zawodnikow od
niedawna zaliczany do polskiej

czoléwki otrzymal nagrode ,fair

play” za postawe wobec kolegéw
w czasie calego sezonu. Gorzki byl
to honor, bo.. W czasie rajdu
poniosly go nerwy, przedzieral si¢
za wolniejszymi do przodu, wy-
przedzal na waskich przecinkach
lesnych, az pecyna blota zakleila
pole widzenia w momencie, gdy
droga skrecala w prawo. Zlozyl
sie¢ do skretu, ale o ulamek se-
kundy za péino wprostowal Fia-

- ta. Wycelowal miedzy drzewa i

miekko klapnal na podmokig 13-
ke. Za chwile mial jechaé na-
stepny KOLEGA. Zobacza, po-
ciaggng — pomogg. W konicu po
to tam wjechal, zeby nie roz-
bi¢ fabrycznego auta. W blocie
zostal do rana.

*

Spotkali sie trzy lata temu:
zwyciezca ostatniego rajdu i jego
partner. O przyjazni garazysty z
miasteczka Schnichtern (RFN) i
lekarza z Bydgoszczy zadecydo-
wal przypadek. Stali kolo siebie
w grupie zawodnikéw, jeden za-
gadnal, drugi odpowiedzial i za-
czeli razem jezdzic. W ciggu
trzech lat startowali sze$¢ razy.
Bez powodzenia. Bladzili, nie
wytrzymywalo auto. Teraz zwy-
ciezyli. Na specjalng uwage za-
sluguje ich pojazd; BMW-Turbo
jest sensacja salonu samochodo-
wego z roku 1973. Do zwyklej
BMW 2002 podlaczono tfurbing
napedzang .gazami spalinowymi.
Zrobiono zastrzyk o mocy 40 KM.
Zwykly samochdéd zamienilo sie

w 170-konny sprzet rajdowy bez
stosowania jakich§ wymysinych
przerébek. Niebawem bedzie ho-
mologowany W grupie pierwszej.

I*

W dzien czy w nocy? Glod
imprez samochodowych, brak to-
ru, zainteresowanie motoryzacjg
$cigga na ciekawsze, a doste¢pne
proby dziesigtki tysiecy ludazi,
przewaznie - mlodych. Problem
bezpieczenstwa zostal zalatwiony
teoretycznie. Nie ma wypadkéow,
ale zdarza sie co jakis czas, ze Kki-
bice w poplochu odskakuja od
kraweznikow, gdy samochéd je-
dzie kilkadziesigt metrow bokiem.
Zbyt wielu widzéw na Karowej
nie mogloby sie zmies$cié. W
sukurs przyszla telewizja, w kté-
rej ludzie odpowiedzialni za stro-
ne techniczng zrobili interesujg-
ce widowisko.

Pora na problem zawarty W
pierwszym zdaniu.

Czy mozna takie imprezy orga-

‘nizowa¢ w dzienn powszedni i to

okolo potudnia? Rozklad jazdy nie

.dal moze wyboru organizatorom,

ale to w koficu oni ustalili pro-
gram i to od poél roku. Kierow-
com na pewno latwiej i bezpiecz-
niej bylo Scigaé¢ sie przy sSwietle
dziennym, ale czy na pewno jest
to najlepszy pomysl, biorgc pod
uwage pore i to, ze mlodziez uczy
sie i pracuje. .
*‘

W rajdzie, a raczej po jego za-
konczeniu, pokazalo sie wiele in-
teresujacych nowosci technicz-
nych. Na nasz skromny rajdowy
rynek chce sie dostaé¢ kilka firm,
ktorych produkty majg ustalong
marke najwyzszej jakosci. W tej
dyscyplinie sportowej sprzet jest
nos$nikiem postepu, nowoczesnos-
ci dla calej motoryzacji. Bez wat-
pienia zastosowanie oleju ,,Cast-
rol”, ktéry podpisal! umowe z na-
szym ofrodkiem sportu przemy-
slu motoryzacyjnego, zaintereso-
wanie firmy produkujgcej okla-
dziny hamulcowe i sprzeglowe
s, Textar”, coraz czeScie] pojawia-
jace sie opony Michelin — tym
razem doskonale wypadly RB-1,
ktére na gliniastej nawierzchni
trzymaja jak na betonie — zmu-
Sza zapewne nasz przemys! do
bardziej skutecznych wysitkow
przy wprowadzaniu nowych tech-

nologii. d
JAN OKULICZ

PS. Jak dowiaduje sie ,,Sporto-
wiec”, w Rajdzie Monte Carlo
nie wystartuje nasz czolowy kie-
rowca Andrzej Jaroszewicz. Nie
ma czasu na kilkutygodniowy tre-
ning, a po6zniej na dlugi- rajd.
Uczy sie i pracuje.




